(CONHECIMENTOS ESPECIALIZADOS)

41) De acordo com a ICA 92-1/2011, a categoria contraincéndio de um aerédromo é obtida através da avaliacdo do
maior avido que la opere. Sendo assim, um aerédromo cuja maior aeronave em operacdo tenha 23m de
comprimento e 4m de largura serd classificado na categoria
a) 4.

b) 5.
c) 6.
d) 7.

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: (LETRA A)

De acordo com a Tabela 2 do item 2.3 da ICA 92-1, uma aeronave com comprimento total de 23 metros e largura
maxima da fuselagem de 4 metros é classificada como de categoria 4. Conforme item 2.1 da ICA 92-1/2011, a
categoria de um aerédromo é determinada pelo maior avido que nele opere, e a questdo informa serem estas as
caracteristicas da maior aeronave |4 em operacao, o aerédromo é classificado como de categoria 4.

Fonte: BRASIL, Comando da Aeronautica. Diretoria de Engenharia da Aeronautica. ICA 92-1: Nivel de Protecéo de
Salvamento e Contraincéndio em Aer6édromos do Comando da Aeronautica. Rio de Janeiro: DIRENG, 2011, item
2.3.

42) Tendo em vista a ICA 92-1/2011, no tocante as responsabilidades, informe se é verdadeiro (V) ou falso (F) o que
se afirma. A seguir, margue a op¢ado com a sequéncia correspondente.

() Compete aos chefes de SESCINC implantar e manter a operacionalidade dos servigcos de Salvamento e
Combate a Incéndio do aerddromo localizado em sua OM.

() Compete aos chefes de SESCINC, no caso em que a aeronave exigir o nivel de protecao acima daquele
disponibilizado pelo SESCINC, a decisao e a responsabilidade pela utilizagdo ou ndo do aerédromo.

() Compete aos comandantes, chefes e diretores manter a DIRENG e os 6rgdos e entidades responsaveis pela
divulgacdo de informacdes atualizados quanto ao nivel de prote¢cdo contraincéndio existentes no aerédromo
sob sua administracéo.

() Compete aos comandantes, chefes e diretores realizar as acfes para manter o nivel de protecédo
contraincéndio necessario para aerodromos dentro dos padrbes definidos nessa ICA e em outros dispositivos
normativos emanados pelo OCSISCON.
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JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: (LETRA B)

A primeira afirmativa é falsa. Conforme consta no subitem 4.2.1 da ICA 92-1, implantar e manter a operacionalidade
dos servicos de Salvamento e Combate a Incéndio do aer6dromo localizado em sua OM é competéncia dos seus
comandantes, chefes e diretores.

A segunda afirmativa é falsa. Conforme consta no subitem 4.4.1 da ICA 92-1, compete aos comandantes de
aeronaves, no caso em que a aeronave exigir o nivel de protecdo acima daquele disponibilizado pelo SESCINC, a
decisdo e a responsabilidade pela utilizagdo ou ndo do aerédromo.

A terceira afirmativa é falsa. Conforme consta no subitem 4.3.2 da ICA 92-1, compete aos chefes de SESCINC
manter a DIRENG e os érgaos e entidades responséaveis pela divulgacdo de informacgdes, atualizados quanto ao nivel
de protecdo contraincéndio existentes no aerédromo sob sua administracao.

A gquarta afirmativa é verdadeira. Conforme consta no subitem 4.2.2 da ICA 92-1, compete aos comandantes chefes
e diretores realizar as acdes para manter o nivel de protecdo contraincéndio necessario para aerédromos dentro dos
padrbes definidos nesta instrucdo e em outros dispositivos normativos emanados pelo OCSISCON.

Fonte: BRASIL, Comando da Aeronautica. Diretoria de Engenharia da Aeronautica. ICA 92-1/2011. Nivel de Protecao
de Salvamento e Contraincéndio em Aerédromos do Comando da Aerondutica. Rio de Janeiro: DIRENG, 2011,
item 4.
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43) Um extintor de incéndio é classificado como de “baixa pressédo” quando opera com pressées de trabalho até
a) 20 Kgflcm?.
b) 25 Kgflcm?.
c) 30 Kgflem®.
d) 40 Kgflcm®.

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: (LETRA C)

De acordo com a apostila “Extintores de Incéndio”, os extintores de incéndio que trabalham com pressGes até 30
Kgf/cm2 séo classificados como de “baixa pressdo”.

Fonte: BRASIL. Comando da Aeronautica. Escola de Especialistas de Aerondutica. Extintores de Incéndio. Sdo
Paulo: Guaratinguetda, 2013, elaborada em 2013 (Volume Unico). Iltem 2.2.3.

44) Preencha as lacunas abaixo e, em seguida, assinale a alternativa correta.

Os pneus utilizados nas viaturas de bombeiros devem ser compativeis com o e ter bandas de
rodagem , de forma a atender aos requisitos de trafegar em estradas asfaltadas e fora delas.

a) terreno / hibridas

b) chassi / hibridas

c) terreno / rigidas

d) chassi / rigidas

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: (LETRA B)

De acordo com a bibliografia referenciada, os pneus utilizados nas viaturas de bombeiro devem ser compativeis com o
chassi e ter bandas de rodagem hibridas, de forma a atender aos requisitos de trafegar em estradas asfaltadas e fora
delas.

Fonte: BRASIL, Comando da Aeronautica. Escola de Especialistas de Aeronautica. Superestrutura basica de
viaturas de bombeiro. Sdo Paulo: Guaratingueta. 2012 (Volume Unico). Item 1.5.

45) Associe as duas colunas, relacionando as espumas classificadas quanto a origem com seus tipos.
CLASSIFICACAO DAS ESPUMAS TIPO

(1) Orgénica ()
(2) Sintética ()
()

para hidrocarbonetos.
para solventes polares.
fluorproteica.

A sequéncia correta dessa associagdo é

a)l-2-1
b)y1-2-2
c)2-1-2
d2-2-1

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: (LETRA D)

Conforme a bibliografia utilizada, a espuma fluorproteica é organica, as espumas e para hidrocarbonetos e solventes
polares sdo espumas sintéticas.

Fonte: BRASIL. Comando da Aeronautica. Escola de Especialistas de Aeronautica. Agentes extintores. Sdo Paulo:
Guaratingueta, 2013, elaborada em 2012 (Volume Unico). Item 3.1.2.1.

46) Em um local confinado com vazamento de gas liquefeito de petréleo, qual risco a saide do ser humano pode ser
causado havendo a inalagdo desse gas?

a) Causa sonoléncia, por ser poluente.

b) Afeta o organismo, por ser corrosivo.

c) Produz efeito asfixiante, se inalado em grande quantidade.

d) Causa efeito anestésico, quando inalado em grande ou em pequena quantidade.

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: (LETRA C)

O GLP pode produzir efeito asfixiante, se inalado em grande quantidade.
As alternativas "A", "B" e "D" estao incorretas, pois o GLP ndo é poluente, ndo € corrosivo e pode causar efeito
anestésico quando inalado em grande quantidade.
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Fonte: BRASIL. Comando da Aerondutica. Escola de Especialista de Aeronautica. Prevencdo Contraincéndio. Séo
Paulo. Guaratingueta. 2013. Item 2.7.2.1, p. 11.

47) Os botijées de GLP de um caminhdo que realizava entrega em um depésito de colchBes apresentaram vazamento,
ocasionando incéndio em toda a instalagdo predial, ndo sendo possivel interromper o fornecimento de energia
elétrica, nem o derramamento de combustivel liquido da viatura.

Considerando tal situacéo, indique a alternativa que apresenta o agente adequado e recomendado para a extingdo
completa desse incéndio.

a) P6 Quimico ABC ou Agua.

b) P6 Quimico ABC.

¢) P6 Quimico BC.

d) Gas Carbbnico.

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: (LETRA B)

O agente P6 Quimico ABC é adequado e ndo tem restricdo de recomendacédo para as classes de incéndio "A”, "B"” e

“C"” gque sao as classes envolvidas no incéndio em questao.

As alternativas "A", “C” e “D” est&o incorretas, pois 0 agente Agua é proibido para a Classe de Incéndio "C” e os

agentes P6 Quimico BC e Géas Carbbnico ndo sdo recomendados para a Classe de Incéndio “A”, podendo causar

reignicéo.

Fontes:

¢ BRASIL. Comando da Aeronautica. Diretoria de Engenharia da Aerondutica. NSCA 92-2: Organizacdo e
Funcionamento do Servi¢go de Prevencéo, Salvamento e Combate a Incéndio em Edificaces do Comando da
Aeronautica. Rio de Janeiro: DIRENG, 2005. Item 4.2.4, p 21.

. . Escola de Especialista de Aeronautica. Agentes Extintores. Sdo Paulo:
Guaratingueta, 2013, elaborada em 2013 (Volume Unico). ltem 6, p. 33.

48) Conforme a ICA 92-6/2014, o procedimento destinado a verificar o funcionamento das viaturas contraincéndio, cuja
inspecdo abrange desde a verificagdo de niveis de fluidos até a dirigibilidade, € denominado
a) manutencao preventiva.
b) manutencéo corretiva.
c) teste de desempenho.
d) inspecéo diaria.

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: (LETRA D)

O procedimento destinado a verificar o funcionamento das viaturas, no qual a inspecédo diaria abrange desde a
verificacd@o de niveis de fluidos até a dirigibilidade, é o conceito de inspec¢éo diaria.

A alternativa "A" esta incorreta. O conceito da manutencdo preventiva corresponde as atividades técnicas e
inspecdes diarias necessarias para garantir o bom funcionamento da viatura, reduzir o tempo de indisponibilidade para
consertos e prolongar o tempo de vida util.

A alternativa "B" esta incorreta. O conceito da manutencdo corretiva corresponde aos servicos especializados
necessarios ao restabelecimento do bom funcionamento das viaturas.

A alternativa "C" esté incorreta. O conceito de teste de desempenho apés manutencao corretiva é o procedimento
destinado a verificar se as caracteristicas originais de funcionamento da viatura foram respeitadas, apds a realizacao
de manutencéo corretiva de qualquer natureza.

Fonte: BRASIL. Comando da Aeronautica. Diretoria de Engenharia da Aeronautica. ICA 92-6/2014: Orientacfes
Gerais para Conducao de Viaturas Contraincéndio.Rio de Janeiro: DIRENG, 2014. Item 1.4, p4g. 9 a 17.
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49) Considere os pré-requisitos a seguir:

I. Ser aprovado em curso especializado de pratica veicular em situacao de risco, nos termos da normatizacdo do
CONTRAN, conforme o Cédigo Nacional de Transito Brasileiro em vigor.

Il. Ser detentor de Carteira Nacional de Habilitacdo correspondente a viatura que for dirigir, conforme o Cddigo
Nacional de Transito Brasileiro em vigor.

lll. Ser aprovado em curso especifico que capacite a dirigir e operar cada viatura pretendida.

IV. Possuir autorizagédo do Diretor, Comandante ou Chefe da OM publicada em Boletim Interno para dirigir e operar
viatura contraincéndio.

Com base na analise dos itens acima e em conformidade com a ICA 92-6/2014, aponte a alternativa que
corresponde aos pré-requisitos previstos para se conduzir viatura de contraincéndio.

a)l, Il e lVv.

b) I e lll somente.

c) I, Il e IV somente.

d) II, Il e IV somente.

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: (LETRA A)

As assertivas |, Il, lll e IV sdo verdadeiras, pois todas correspondem aos pré-requisitos para a autorizagdo para
conduzir viatura de contraincéndio.

Fonte: BRASIL. Comando da Aeronautica. Diretoria de Engenharia da Aerondutica. ICA 92-6/2014: Orientacfes Gerais
Para Conducdo de Viaturas Contraincéndio do Comando da Aerondautica. Rio de Janeiro: DIRENG, 2014. Item
1.4.6, p.10/17.

50) Das alternativas relacionadas abaixo, qual corresponde a Responsabilidade da Organizacdo Requisitante,
conforme previsto na ICA 92-3/2002 - Requisi¢éo e Distribuicdo de Material Contraincéndio?

a) Dar prioridade no atendimento aos pedidos de urgéncia.

b) Preencher as GMM com a especificacdo e as quantidades exatas.

¢) Analisar as solicitac@es referentes a todos os itens afetos a area de contraincéndio.

d) Responder, no menor prazo possivel, as questdes formuladas pela SDP referentes as suas requisicoes.

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: (LETRA D)

Responder, no menor prazo possivel, as questdes formuladas pela SDP referentes as suas requisi¢cdes corresponde a
Responsabilidade da Organizacdo Requisitante. Dar prioridade no atendimento aos pedidos de urgéncia, preencher as
GMM com a especificacdo e as quantidades exatas e analisar as solicitacdes referentes a todos os itens afetos a area
de contraincéndio correspondem a Responsabilidades da Divisdo de Contraincéndio.

Fonte: BRASIL. Comando da Aeronautica. Diretoria de Engenharia da Aeronautica. ICA 92-3/2002: Requisicao e
Distribuicdo de material Contraincéndio do Comando da Aeronautica. Rio de Janeiro: DIRENG, 2002. Item 4, p.10
e 11.
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