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41) Leia:

“Sistema em aeronave baseado em sinais de transponder do radar secundario de vigilancia (SSR) que opera
independentemente do equipamento de terra, para prover aviso ao piloto sobre possiveis conflitos entre aeronaves
equipadas com transponder.”

A definigdo acima refere-se ao

a) Sistema de Vigilancia ATS.

b) Sistema de Vetoracdo Radar.

c¢) Sistema Anticolisdo de Bordo.

d) Sistema de Informacdes Aeronduticas.

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: LETRA C
O enunciado reproduz o texto da definicdo de “Sistema Anticolisdo de Bordo”, ndo havendo assim duvidas quanto as
alternativas restantes. ICA 100-12 — ltem 2.1

42) “Condi¢cdo na qual ndo ocorreu um acidente devido ao acaso ou a uma agéo evasiva com mudanga brusca ou
imediata da atitude de voo ou de movimento.” Essa é a defini¢ao de risco

a) critico.

b) iminente.

c) potencial.

d) indeterminado.

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: LETRA A
A resposta esta contida como definicdo na ICA 100-12 — item 2.1, ndo restando dlvidas quanto as demais alternativas.

43) Quanto as abreviaturas, correlacione as colunas e, em seguida, marque a alternativa que apresenta a sequéncia
correta.

(1) Duracéo Prevista de Voo.
(2) Zona de Controle.

(3) Plano de Voo Repetitivo. ( )CTA
(4) Plano de Voo Completo. () ARP.
(5) Sistema Anticoliséo de Bordo. ( ) EET.
(6) Carta de Area. ( )CTR.
(7) AIREP (Designador de Tipo de Mensagem). () ARC.
(8) Altura de Decis&o. () DH.

(9) Servico de Informacéo de Voo.
(10) Area de Controle.

a)10-7-1-2-6-8
b)2-6-8-10-7-1
€)10-6-1-3-2-7
d)2-4-6-9-5-7




JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: LETRA A
Todas as abreviaturas estéo contidas na ICA 100-11 E ICA 100-12, respectivamente nos itens 1.3 e 2.2, de forma clara
e objetiva, ndo restando dlvidas quanto as suas defini¢des.

44) Preencha as lacunas de acordo com o espago aéreo classe “D” e, em seguida, assinale a alternativa correta.

Sao permitidos voos IFR e VFR; recebem o servico de Controle de Trafego Aéreo; os voos
sdo separados entre si e recebem informacédo de trafego em relacdo aos voos VFR. Os voos VFR
recebem apenas informagéo de trafego em relagdo

a) os voos IFR / VFR / aos voos IFR

b) todos os voos / IFR / aos voos IFR

c¢) os voos IFR / VFR / a todos o0s outros voos
d) todos os voos / IFR / a todos os outros voos

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: LETRA D
Por se tratar de definicdo, ndo existem dlvidas quanto ao preenchimento das lacunas e a alternativa correta, pois o
texto foi retirado na integra da ICA 100-12.

45) “Valor atribuido a capacidade de um aeroporto ou de um setor ATC em fungéo da disponibilidade de elementos de
suas infraestruturas instaladas, condigcdes meteorologicas, pessoal disponivel nos 6rgdos ATC, bem como
guaisquer outros fatores que possam impactar na capacidade adotada.”

Essa é a definicdo correta de Capacidade

a) ATC.

b) Praticada.

c) Sustentavel.
d) Aeroportuaria.

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: LETRA B
O enunciado reproduz o texto da definicido de “Capacidade Praticada”, ndo havendo assim dudvidas quanto as
alternativas restantes. AIC-N 19/08 - item 3

46) A operacdo de ultraleves somente serd permitida no periodo compreendido entre

a) 0600 z e 1800 z da localidade de operagéo.
b) o horario oficial do nascer e do pdr-do-sol na localidade de operacéo.
c¢) o pér-do-sol e 0 nascer do sol quando, nesse periodo, o aerédromo operar IFR.

d) o horario oficial do nascer e do pér-do-sol do aer6édromo, e que o voo aconteca inteiramente em TMA, CTR ou
ATZ.

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: LETRA B
Segundo o item 3.2.3 da ICA 100-3, a operagdo de ultraleves devera ocorrer sempre durante o dia, ou seja, no horéario
compreendido entre 0 nascer e o por do sol da localidade onde for realizado o voo.

47) Preencha a lacuna e, em seguida, assinale a alternativa correta.

O sistema de luzes de pista sera considerado operacional quando a intensidade média do feixe luz ndo for menor
que do seu valor especificado.

a) 85%
b) 75%
c) 50%
d) 65%

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: LETRA C

O enunciado estd conforme o item 3.1.2 letra b, da ICA 100-1, que especifica, de forma clara, o valor minimo para a
intensidade média do feixe de luz, ndo havendo davidas em relagcdo as demais alternativas.
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48) Num determinado aerédromo, o menor teto estabelecido nos procedimentos de aproximacao por instrumentos de
nao precisao é de 400 pés. Com base nessa informacdo, quais serdo os minimos meteoroldgicos para operagcao
VFR de helicépteros, as 1230 z?

a) 600 ft e 1500 m de visibilidade.
b) 500 ft e 1500 m de visibilidade.
¢) 100 ft e 3000 m de visibilidade.
d) 400 ft e 1500 m de visibilidade.

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: LETRA A

Pelo horario, 1230z, observamos tratar-se de operagéo diurna. O teto, entdo, devera ser o maior valor entre 600 pés ou
100 pés acima do menor teto estabelecido nos procedimentos de aproximagédo por instrumentos de néo precisao.

Sendo o menor teto da localidade 400 ft, e se somarmos a este os 100 ft do gabarito de seguranga, chegaremos a 500
pés.

Como citado anteriormente, o teto devera ser o maior valor, e, por isso, a alternativa “A” (600 pés) é a Unica que
responde a questao, por ser a maior altitude entre as demais alternativas.

Quanto a visibilidade, 0 minimo diurno para OPR VFR em qualquer aerédromo é 1500 metros.

ICA 100-4, item 3.3.

49) Leia atentamente as afirmacdes, informe se é verdadeiro (V) ou falso (F) e, em seguida, marque a alternativa que
apresenta a sequéncia correta.

() O Plano de Voo Completo deve ser apresentado, pelo menos, 45 minutos antes da EOBT.

() O Plano de Voo com mudanca de IFR para VFR, ou vice-versa, deve conter o ponto especificado para a
mudanca de regras, que sera considerado, durante o voo, como ponto de notificacdo compulséria.

() Cancelamentos, modificacdes e atrasos, relativos a um plano de voo apresentado, devem ser notificados em
gualquer sala AIS de aerdédromo, ndo necessariamente a do aerédromo de partida, até 35 (trinta e cinco)
minutos além da EOBT.

() E compulséria a apresentacdo de Plano de Voo antes da partida de aerodromo provido de 6rgio ATS e para o
voo de aeronave que ndo disponha de equipamento radio, desde que a decolagem seja realizada de
aerédromo desprovido de 6rgdo ATS e a aeronave nao cruze fronteiras internacionais.

a)V-F-F-V
b)F-F-V-F
)V-V-F-V
d)V-V-V-F

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: LETRA D

O primeira afirmativa é verdadeira, conforme ICA 100-11 no item 3.2.

O segunda afirmativa € verdadeira, conforme ICA 100-11 no item 2.7.1.

O terceira afirmativa é verdadeira, conforme ICA 100-11 no item 3.3.

O quarta afirmativa é falsa, pois, conforme ICA 100-11, itens 2.3 e 2.4, ndo é compulsoria a apresentagdo de Plano de
Voo para aeronave que nao disponha de equipamento radio, desde que a decolagem seja realizada de aerédromo
desprovido de 6rgdo ATS e a aeronave nado cruze fronteiras internacionais. Essas aeronaves estao dispensadas da
apresentacéo de Plano de Voo.
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50) Com relacdo ao NOTAM, informe se é verdadeiro (V) ou falso (F) o que se afirma abaixo e, em seguida, marque a
alternativa que apresenta a sequéncia correta.

() Todos os NOTAM nacionais sdo originados de um PRENOTAM.

() Anumeracao dos NOTAM sera crescente e independente, dentro de cada série do Centro Expedidor, e sera
reiniciada no primeiro dia Gtil de cada ano civil.

() A substituicdo de um NOTAM permanente por um temporario s6 podera ocorrer uma vez, e a validade sera,
no méximo, de dois meses.

() Na ampliacédo de servicos e facilidades relativos a combustiveis, oxigénio, contraincéndio, pistas de pouso e
de taxi e, na ativacéo de aerodromos e de helipontos, o prazo de antecedéncia podera ser menor que os sete
dias necessarios para que o NOTAM atinja sua finalidade.

() Os NOTAM devem ser breves. Os NOTAM extensos serdo subdivididos em itens curtos e numerados em
algarismos romanos.

a)V-V-F-F-V
b)V-V-F-V-F
C)V-F-V-F-F
d)F-F-V-V-V

JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA CORRETA: LETRA B

A primeira afirmacao é verdadeira segundo o item 2.3.1 da ICA 53-1.

A segunda afirmacéo é verdadeira segundo o item 2.3.4 da ICA 53-1.

A terceira afirmacéo é falsa, pois um NOTAM permanente nunca podera ser substituido por um temporario. (item 2.3.27
da ICA 53-1)

A quarta afirmacéo é verdadeira segundo os itens 2.1.2 e 2.1.2.2 da ICA 53-1.

A quinta afirmacéo é falsa, pois a numeragédo dos itens de um NOTAM deve ser em algarismos arabicos e ndo romanos.
(item 2.3.7 da ICA 53-1)
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