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EXAME DE SELECAO — ESTAGIO DE ADAPTACAO AO OFICIALATO/2009

(ESPECIALIDADE )

41) Considerando a apresentagdo de um RPL e, ainda, a necessidade de transmissdo ao 6rgdo ATS do
aerédromo de partida, antes da decolagem, dos dados do voo que NAO sdo de cardter repetitivo, preencha
as lacunas abaixo e, em seguida, assinale a alternativa correta.

Solo Galedao, TAM 3383, box 3, IFR para Brasilia, , ,
, solicita acionar.

a) 95 pessoas a bordo / 03:00h de autonomia / ciente da informacdo bravo
b) tipo Airbus A-320 / alterna Goiania / ciente da informagdo bravo

¢) alterna Goiania / 03:00h de autonomia / 95 pessoas a bordo

d) alterna Goiania / tipo Airbus A-320 / tempo total de vdo 01:40h

RESOLUCAO:

Os dados do vdo que ndo sejam de cardter repetitivo, tais como: alternativa, autonomia e nimero de pessoas a
bordo devem ser transmitidos, antes da decolagem, por radiotelefonia, a Torre de Controle ou Estacdo de
Telecomunicagdes Aeronduticas do aerédromo de partida. (ICA 100-11, Capitulo 4, Item 4.2.2, NOTA, Pag
14)

42) A expedi¢do de PRENOTAM, em cardter permanente, sobre estabelecimento/ativa¢ao, modificagdo ou
cancelamento de AREAS PROIBIDAS, RESTRITAS E PERIGOSAS, ¢ de exclusiva competéncia

a) do Comandante de CINDACTA ou do Chefe de SRPV.

b) dos Comandantes de DTCEA e dos Chefes de ONA e EPTA.
c) da Secdo AIS da Divisdo Operacional do CINDACTA/SRPV.
d) do Chefe do Subdepartamento de Operacoes.

RESOLUCAO:

E de exclusiva competéncia do Chefe do Subdepartamento de Operacdes, a expedicio de PRENOTAM, em
carater permanente, sobre AREAS PROIBIDAS, RESTRITAS E PERIGOSAS, bem como dos procedimentos
a elas relativos. (ICA 53-4/2007, LETRA *“a”, item 3.1.1, Pag 14 )

43) Assinale a alternativa correta.

Acidente aerondutico € toda ocorréncia relacionada com a operagdo de uma aeronave, havida entre o
periodo em que uma pessoa nela embarca, com a intengdo de realizar um vdo, até o momento em que todas
as pessoas tenham dela desembarcado e, durante o qual, pelo menos uma das situagdes abaixo ocorra.

a) Quando as pessoas embarcadas sofram lesdes resultado de causas naturais, ou as lesdes forem auto ou
por terceiros infligidas, ou forem causadas a pessoas que embarcaram clandestinamente e se
acomodaram em 4rea que ndo as destinadas aos passageiros ou aos tripulantes.

b) Quando a aeronave tenha sofrido danos limitados ao motor, carenagens, seus acessorios, hélices, pontas
de asas, antenas, pneus, freios; ou pequenos amassamentos ou perfuragdes no revestimento da aeronave.

¢) Quando a aeronave sofrer dano ou falha estrutural que afete adversamente a resisténcia
estrutural, o seu desempenho ou as suas caracteristicas de voo ou, ainda, se exigir a substituicio de
grandes componentes ou a realizacao de grandes reparos no componente afetado.

d) Quando qualquer pessoa sofrer lesdo, mesmo que leve, como resultado de estar na aeronave, em contato
indireto com qualquer de suas partes, incluindo aquelas que dela tenham se desprendido, ou submetido a
exposicao direta do sopro de hélice, rotor ou escapamento de jato, ou as suas conseqiiéncias.
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EXAME DE SELECAO — ESTAGIO DE ADAPTACAO AO OFICIALATO/2009

RESOLUCAO:

E correto afirmar que “Aeronave sofrer dano ou falha estrutural que afete adversamente a resisténcia estrutural,
o seu desempenho ou as suas caracteristicas de voo ou, ainda, se exigir a substituicdo de grandes componentes
ou a realizacdo de grandes reparos no componente afetado” é Acidente Aerondutico, conforme previsto na ICA
63-7, ATRIBUICOES DOS ORGAOS DO SISCEAB APOS A OCORRENCIA DE ACIDENTE
AERONAUTICO OU INCIDENTE AERONAUTICO GRAVE, CAP 2 — CONCEITUACOES, Item 2.1
ACIDENTE AERONAUTICO, Letra “b”, pg. 9.

44) O v6o VFR que se realizar fora do espaco aéreo controlado, porém dentro de areas ou ao longo de rotas
designadas pelo DECEA e que disponha de equipamentos rddio em funcionamento, deverd manter no
espaco aéreo classe “G”, se voando abaixo do FLL100, o limite de velocidade de

a) 380kt IAS.
b) 250kt TAS.
¢) 210kt IAS.
d) 280kt IAS.

RESOLUCAO:

O voo VFR que se realizar fora do espaco aéreo controlado, porém dentro de dreas ou ao longo de rotas
designadas pelo DECEA e que disponha de equipamentos radio em funcionamento, deverd manter no espaco
aéreo classe “G”, se voando abaixo do FLL100, o limite de velocidade de 250kt (ICA 100-12/2006, item 5.6,
Péag 60).

45) Assinale a alternativa que apresenta o nome do fendmeno descrito abaixo.

Fendmeno atmosférico causado por flutuacdes casuais do fluxo do vento, instantineas e irregulares,
causado por diversos fatores, sendo o mais comum a convecgdo, devido a subida do ar quente a niveis
superiores.

a) vento de superficie.

b) circulagdo geral.

¢) turbuléncia.

d) circulagéo secunddria.
RESOLUCAO:

E correto afirmar que o fendmeno atmosférico causado por flutuagdes casuais do fluxo do vento e, sdo
instantineas e irregulares, causados por diversos fatores, sendo o mais comum a conveccdo € a turbuléncia.
(Meteorologia Aerondutica - Curso BCT, Texto VI, Vento, Item 8, pg. 31).

46) Os minimos meteorolégicos predominantes para operagdo diurna de helicopteros em aerédromo ou
heliponto que disponham de procedimento de aproximagao por instrumentos sdo, respectivamente,
a) 600 pés de teto e 1500 metros de visibilidade.
b) 1000 pés de teto e 3000 metros de visibilidade.

¢) 600 pés de teto ou 100 pés acima do menor teto estabelecido nos procedimentos de aproximagdo por
instrumentos de precisdo, o que for maior, e visibilidade de 1500 metros.

d) 600 pés de teto ou 100 pés acima do menor teto estabelecido nos procedimentos de aproximacao
por instrumentos de nao precisao, o que for maior, e visibilidade de 1500 metros.

RESOLUCAO:

Os minimos meteoroldgicos predominantes para operagdo diurna em aerddromo ou heliponto que disponham
de procedimento de aproximagdo por instrumentos sdo 600 pés de teto ou 100 pés acima do menor teto
estabelecido nos procedimentos de aproximagdo por instrumentos de ndo precisdo, o que for maior, e
visibilidade de 1500 metros (ICA 100-4, capitulo 3, item 3.3.1.1, p4gina 15)

CONTROLE DE TRAFEGO AEREO (BCT) — VERSAO A

2




EXAME DE SELECAO — ESTAGIO DE ADAPTACAO AO OFICIALATO/2009

47) Assinale a alternativa correta.

Cirrus, Altocumulus, Nimbostratus, Stratocumulus e Cumulunimbus sao respectivamente nuvens de
estagio:

a) médio, superior, médio, médio e inferior.

b) superior, médio, médio, inferior e médio.

¢) superior, médio, médio, inferior e inferior

d) médio, inferior, inferior, inferior e inferior.

RESOLUCAO:

E correto afirmar que na classificacdo internacional das nuvens que Cirrus, Altocumulus, Nimbostratus,
Stratocumulus e Cumulunimbus s@o respectivamente nuvens de estidgio: Superior, médio, médio, inferior e
inferior. (Meteorologia Aerondutica- Curso BCT, Texto VIII, Item 6, letras “a”, “b” e “c”, pg. 43).

N

48) As agremiacdes de ultraleves devem solicitar, previamente, a autorizacdo pertinente a correspondente
pratica aerodesportiva ao

a) DECEA.

b) SRPV/CINDACTA da area.

¢) SERAC da area.

d) Administrador aeroportuério local.

RESOLUCAO:

As agremiacoes de ultraleves devem solicitar, previamente, a autorizacdo pertinente a correspondente pratica
aerodesportiva a0 SERAC da drea, sendo este ultimo o responsdvel por realizar as gestdes junto ao
SRPV/CINDACTA, a fim de ser analisada a viabilidade da implementacdao dos espacos aéreos descritos em
3.1.3 e 3.1.4. (ICA 100-3, capitulo 3, item 3.1.2, p4gina 11)

49) Em condi¢des de turbuléncia e acima de 34.000 pés, as aeronaves deverdo entrar e voar nos circuitos de
espera em velocidades indicadas iguais ou inferiores a

a) 445km/h (240kt).
b) 0.8 MACH.

¢) 490km/h (265kt).
d) 0.83 MACH.

RESOLUCAO:

Em condic¢des de turbuléncia e acima de 34.000 pés, as aeronaves deverdo entrar e voar nos circuitos de espera
em velocidades indicadas iguais ou inferiores a 0.83 MACH. (ICA 100-12/2006, item 9.14.7.2, Pag 106).
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EXAME DE SELECAO — ESTAGIO DE ADAPTACAO AO OFICIALATO/2009

50) Observe a figura abaixo e indique a alternativa que contém o valor minimo do RVR para pouso direto na
pista O9R.

POUSO DIRETO 8wy 088 ETRAIGHTHN TO
c ILS CAT 11
A | ran4 oa2550° 50 1000
T VIS RV
A
B
c
[N
E

a) 350 metros.
b) 400 metros.
¢) 550 metros.
d) 800 metros.

RESOLUCAO:

Sistema de pouso por instrumentos que proporciona informacdes para uma aproximac¢do at¢é uma DA ndo
inferior a 30 metros (100 pés) e um RVR ndo inferior a 350 metros. (ICA 100-16, capitulo 2, item 2.1, pagina
12).

51) Os pilotos de aeronaves de qualquer matricula poderdo apresentar as Salas AIS credenciadas, por telefone
ou fac-simile, em voos domésticos ou internacionais que se originem no territério brasileiro:

a) Planos de vdo, incluindo RPL.

b) Planos de voo Repetitivos.

¢) Planos de voo e Notificagdes de voo.

d) Planos de voo e atualizacoes correspondentes, exceto RPL.

RESOLUCAO:

Os pilotos de aeronaves de qualquer matricula poderdo apresentar as Salas AIS credenciadas, por telefone ou
fac-simile, em vo6os domésticos ou internacionais que se originem no territério brasileiro, Planos de voo, exceto
RPL e atualizagdes correspondentes. (AIC N 05-07 DE 18 JAN 2007, item 2.1, Pag 1).

52) Informe a opcao que completa corretamente a lacuna abaixo.

Para que um NOTAM atinja a sua finalidade, é necessério que o usudrio o receba com pelo menos

dias de antecedéncia, para tomar qualquer medida que a informacdo requeira, exceto nos casos de
cancelamento, substituicdo e situacdes de emergéncia (inoperadncias, restabelecimentos e correcdes nas
publicacgdes).

a)7

b) 10
¢) 20
d) 30

RESOLUCAO:
Para que um NOTAM atinja a sua finalidade, € necessdrio que o usudrio o receba com pelo menos 7 dias de
antecedéncia, para tomar qualquer medida que a informacio requeira, exceto nos casos de cancelamento,

substituicdo e situacdes de emergéncia (inoperdncias, restabelecimentos e corre¢des nas publicacdes). (ICA 53-
1/2005, item 2.1.2, P4g 9).
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EXAME DE SELECAO — ESTAGIO DE ADAPTACAO AO OFICIALATO/2009

53) Preencha as lacunas e assinale a alternativa correta.

N

Uma informagdo meteoroldgica, originada de uma observacdo a superficie, para fins aeronduticos é
classificada de acordo com os seguintes critérios: a observagao ¢é aquela realizada quando
ocorre variagdes nas condi¢cdes meteoroldgicas que alteram os critérios estabelecidos e sejam prejudiciais as
operagdes aéreas; a observacio ¢ aquela realizada em horério pré-fixado e se relaciona a hora
inteira; e a observacio € aquela realizada em caso de acidente aerondutico no aerédromo ou
em suas imediacgdes.

a) regular / especial / local
b) especial / regular / local
c) local / regular / especial
d) especial / local / regular

RESOLUCAO:

E correto afirmar que a informacio especial é aquela realizada quando ocorre variacdes nas condigdes
meteoroldgicas que alteram os critérios estabelecidos e sejam prejudiciais as operagdes aéreas; a informacgao
regular é aquela realizada em horério pré-fixado e se relaciona a hora inteira; e a informacéao local é aquela
realizada em caso de acidente aerondutico no aerédromo ou em suas imediacdes. (Meteorologia Aerondutica-
Curso BCT, Texto XI, 1 — Introdugdo, letras “a”, “b” e “c”, pg.57)

54) Assinale a alternativa correta.
E uma das atribui¢des do Centro Regional de NOTAM:

a) Processar o0s PRENOTAM de sua area de jurisdicao recebidos do CGN ou da SAIS-DO.
b) Encaminhar ao CRN/SAIS-DO os PRENOTAM sobre informacdes de sua responsabilidade.

¢) Verificar se a informagao possui todos os dados necessarios para a divulgacdo no ROTAER, na AIP ou
nas cartas.

d) Encaminhar ao ICA cépia dos PRENOTAM que contenham informacao de cariter permanente de sua
competéncia divulgados em NOTAM, para a atualizag@o das publicagdes.

RESOLUCAO:

Processar os PRENOTAM de sua area de jurisdi¢do recebidos do CGN ou da SAIS-DO, é uma das atribuicoes
do Centro Regional de NOTAM. ( ICA 53-4/2007, letra “c”, item 2.5.2.3.1, Pag 11).

55) Com relacdo a Classificacdo dos Espacos Aéreos ATS, marque a opgéo correta.

“Sao permitidos voos IFR e VFR; todos os vdos estdo sujeitos ao servico de controle de trafego aéreo; os
voos IFR sdo separados entre si e dos voos VFR; os voos VFR sdo separados apenas dos vdos IFR e
recebem informacdo de trifego em relacdo aos outros véos VFR e aviso para evitar trifego quando
solicitado pelo piloto™.

Esse trecho € especifico do Espaco Aéreo

a) Classe B.
b) Classe C.
¢) Classe D.
d) Classe E.

RESOLUCAO:

“Sao permitidos voos IFR e VFR; todos os voos estdo sujeitos ao servigo de controle de trafego aéreo; os voos
IFR sdo separados entre si e dos voos VFR; os vdoos VFR sdo separados apenas dos voos IFR e recebem
informacdo de trafego em relacdo aos outros voos VFR e aviso pra evitar traifego quando solicitado pelo piloto”
€ especifico do Espaco Aéreo Classe C. ( ICA 100-12/2006, letra “c”, item 7.4.1, Pag 64).
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56) Informe se € falso (F) ou verdadeiro (V) o que se afirma abaixo, sobre o emprego do sistema de vigilancia
ATS no servigo de controle de trafego aéreo e assinale a alternativa que apresenta a seqiiéncia correta.

As informagdes proporcionadas por um sistema de vigilancia ATS e apresentadas em uma tela de vigilancia
podem ser usadas para executar as seguintes fungdes:

() proporcionar vetoragdo as aeronaves com a finalidade de solucionar conflitos potenciais;

() proporcionar vetoracdo as aeronaves que chegam com o propdsito de estabelecer uma seqiiéncia de
aproximacdo rapida e eficiente;

() proporcionar vetoracdo para dar assisténcia aos pilotos em sua navegacao; por exemplo, para orientar
de/para um auxilio-radio, para evitar dreas em condi¢des meteoroldgicas adversas, etc;

() proporcionar separacdo e manter o fluxo normal de trifego quando uma aeronave sofrer falha de
comunicacdo dentro da 4rea de cobertura; e

() manter monitoragdo da trajetéria de voo do trafego aéreo.

a)V-V-V-V-V
b)V-V-F-F-V
¢)F-F-V-V-F
d)F-F-F-F-F
RESOLUCAO:

Nas informacdes proporcionadas por um sistema de vigilancia ATS e apresentadas em uma tela de vigilancia
podem ser usadas para executar as seguintes funcoes:

E VERDADEIRO afirmar que proporcionar vetoragio as aeronaves com a finalidade de solucionar conflitos
potenciais;

E VERDADEIRO afirmar que proporcionar vetoragio as aeronaves que chegam com o propdsito de
estabelecer uma;

seqiiéncia de aproximacao rapida e eficiente;

E VERDADEIRO afirmar que proporcionar vetoracio para dar assisténcia aos pilotos em sua navegagio, por
exemplo;

para orientar de/para um auxilio-rddio, para evitar dreas em condi¢des meteoroldgicas.

adversas, etc;

E VERDADEIRO afirmar que proporcionar separacio e manter o fluxo normal de trifego quando uma
aeronave sofrer

falha de comunicac¢do dentro da drea de cobertura; e
E VERDADEIRO afirmar que manter monitoracio da trajetéria de voo do trafego aéreo.

(ICA 100-12, 14.17 EMPREGO DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS NO SERVICO DE CONTROLE DE
TRAFEGO AEREO, 14.17.1 FUNCOES, Letras “c”, “d”, “¢”, “” e “g”, pg. 164)

57) Considerando a apresentagdo do plano AFIL abaixo, marque a alternativa que contém os campos do
referido plano que poderiam ter sido omitidos.

PT ISA, IFR, leve, E110 , Nanuque aos 1126, 190 nés, FL080, G678, SBBR, tempo total de vdo 0120,
SBGO, autonomia 0320, pessoas a bordo 04, equipamentos V, sobrevivéncia J, coletes F, botes 02 para 08
lugares, cores branca e verde, piloto em comando Reis, c6digo ANAC 999999.

a) Autonomia 0320 / botes 02 para 08 lugares / pessoas a bordo 04 / coletes F.

b) Piloto em comando Reis / c6digo ANAC 999999 / pessoas a bordo 04 / autonomia 0320.
c¢) Cores branca e verde / piloto em comando Reis / equipamentos V / sobrevivéncia J.

d) Cores branca e verde / coletes F / equipamento V / sobrevivéncia J.
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6




EXAME DE SELECAO — ESTAGIO DE ADAPTACAO AO OFICIALATO/2009

RESOLUCAO:

No caso do AFIL, o ITEM 19 poderd ser omitido, com exce¢do do nome e cédigo ANAC do piloto em
comando, pessoas a bordo e autonomia (MCA 100-11, Capitulo 2, Item 2.2.9.1, Pag 25)

58) Considere a figura e as informagdes de 1 até 7 abaixo:

1. Comprimento total da pista 09R: 4000m;

2. Distancia da antena do GS até a cabeceira 09R: 380m;

3. Distancia perpendicular da antena do GS até a lateral da pista: 140m;
4. Distancia perpendicular da aeronave A até a lateral da pista: 90m;

5. Distancia perpendicular da aeronave B até a lateral da pista: 120m;
6. Distancia perpendicular da aeronave C até a lateral da pista: 168m;
7. Distancia perpendicular da aeronave D até a lateral da pista: 250m.

Sabendo-se que as distincias entre as projecdes das aeronaves e a projecdo da posicdo da antena do GS
sobre o eixo da pista sdo inferiores a 900m, marque a alternativa correta.

a) Somente a aeronave B encontra-se na area critica do GS.

b) Nenhuma das aeronaves encontra-se na area critica do GS.
¢) As aeronaves B, C e D encontram-se na area critica do GS.

d) As aeronaves A, B, C e D encontram-se na area critica do GS.

RESOLUCAO:
drea critica da GS: drea retangular que tem como largura a distancia da lateral da pista até a antena mais 135

metros e, como comprimento, 900 metros no sentido da cabeceira da pista mais proxima a partir da antena.
(Ver anexo 2). (ICA 100-16, capitulo 5, item 5.3.1, letra b, pagina 22).
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59) Informe se ¢ falso (F) ou verdadeiro (V) o que se afirma abaixo, sobre as conceituagdes, nas atribuicdes dos
orgdos do SISCEAB apés a ocorréncia de acidente aerondutico ou incidente aerondutico grave, e assinale a
alternativa que apresenta a seqiiéncia correta.

() Acidente Aerondutico € toda ocorréncia envolvendo aeronave e ndo havendo intenc¢do de voo, da qual
resulte dano ou lesdo.

( )OSCEA ¢ o oficial designado pelo Chefe ou Comandante da Organizagdo Regional, para o
desempenho das atividades especificas do SEGCEA.

() Incidente de Trafego Aéreo € toda ocorréncia associada a operacdo de uma aeronave em que haja
intencdo de vdo, que ndo chegue a se caracterizar como um acidente, mas que afete ou que possa
afetar a seguranca da operacao.

() TSCEA ¢ o funcionario civil, exercendo funcdo de nivel superior, designado por Organizacido Militar
ou por empresa participante do SISCEAB para o desempenho das atividades especificas do SEGCEA.

() Organizacdo Regional sdo os o6rgdos envolvidos em um processo de investigacdo de acidente
aerondutico, incidente aerondutico grave, ocorréncia de solo ou incidente de trafego aéreo.

a)V-F-V-V_-F
b)F-V-F-F-F
O)V-V-V-F-V
d)F-F-F-F-V

RESOLUCAO:

E FALSO afirmar que Acidente Aerondutico é toda ocorréncia envolvendo aeronave e nio havendo intencio
de vo6o, da qual resulte dano ou lesdo, pois esta é a definicdo de OCORRENCIA DE SOLO. (ICA 63-7, CAP 2,
ITEM 2.8, pg. 11)

E VERDADEIRO afirmar que o OSCEA ¢ o oficial designado pelo Chefe ou Comandante da Organizagio
Regional, para o desempenho das atividades especificas do SEGCEA. (ICA 63-7, CAP 2, ITEM 2.11, pg. 11)

E FALSO afirmar que Incidente de Trafego Aéreo é toda ocorréncia associada 2 operacdo de uma aeronave
em que haja intencdo de voo, que ndo chegue a se caracterizar como um acidente, mas que afete ou que possa
afetar a seguranga da operacio, pois esta é a definicio de INCIDENTE AERONAUTICO.(ICA 63-7, CAP 2,
ITEM 2.7, pg. 10)

E FALSO afirmar que o TSCEA ¢é o funciondrio Civil, exercendo fungio de Nivel Superior, designado por
Organizacdo Militar ou por Empresa participante do SISCEAB para o desempenho das atividades especificas
do SEGCEA, pois esta é a definicdo de ASCEA.(ICA 63-7, CAP 2, ITEM 2.2, pg. 9)

E FALSO afirmar que a Organizaciio Regional sio os 6rgios envolvidos em um processo de investigacio de
acidente aerondutico, incidente aerondutico grave, ocorréncia de solo ou incidente de trafego aéreo, esta € a
definicdo de CADEIA DE COMANDO (ICA 63-7, CAP 2, ITEM 2.4, pg. 10)
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EXAME DE SELECAO — ESTAGIO DE ADAPTACAO AO OFICIALATO/2009

60) Relacione a coluna da direita com a da esquerda e depois marque a seqiiéncia correta nas alternativas
abaixo.

1 - Capacidade adotada () valor atribuido a capacidade de um aeroporto ou de um setor ATC em
funcdo da disponibilidade de elementos de suas infra-estruturas

2 - Capacidade . . ‘. . . o~
instaladas, condi¢des meteoroldgicas, pessoal disponivel nos 6rgaos

aeroportudria . .
ATC, bem como quaisquer outros fatores que possam impactar na
3 - Capacidade ATC capacidade adotada.
4 - Capacidade () representa a capacidade em prover servicos adequados as aeronaves que
praticada estdo operando, em condi¢des normais, no aeroporto. Essa capacidade é
5 - Capacidade expressa como o numero maximo de operacdes aéreas suportadas em
sustentivel um determinado aeroporto, em um dado periodo de tempo, levando em
conta a infra-estrutura aeroportudria instalada.

() valor da capacidade de um aeroporto resultante da comparagdo das
capacidades ATC e aeroportudria.

() ndmero maximo de operacdes praticdveis em um aeroporto ou setor de
controle, continuamente, por um periodo de tempo especificado.

() representa a capacidade do 6rgdo ATC em prover servigo, em condi¢des
normais, para as aeronaves. Essa capacidade é expressa como o nimero
maximo de aeronaves simultaneamente sob jurisdi¢do de uma posi¢ao
de controle.

a)4-2-1-5-3
b)yl1-4-2-5-3
c)5-1-4-3-2
d)2-5-3-4-1
RESOLUCAO:

Capacidade praticada é o valor atribuido a capacidade de um aeroporto ou de um setor ATC em func¢do da
disponibilidade de elementos de suas infra-estruturas instaladas, condi¢des meteoroldgicas, pessoal disponivel
nos 6rgdos ATC, bem como quaisquer outros fatores que possam impactar na capacidade adotada. (AIC
N19/08, capitulo 3, pagina 2)

Capacidade aeroportudria representa a capacidade em prover servigos adequados as aeronaves que estdo
operando, em condi¢des normais, no aeroporto. Essa capacidade € expressa como o nimero méiximo de
operacdes aéreas suportadas em um determinado aeroporto, em um dado periodo de tempo, levando em conta a
infra-estrutura aeroportudria instalada (AIC N19/08, capitulo 3, pagina 2)

Capacidade adotada € o valor da capacidade de um aeroporto resultante da comparacio das capacidades ATC e
aeroportudria. (AIC N19/08, capitulo 3, pagina 2)

Capacidade sustentdvel € o nimero maximo de operacdes praticdveis em um aeroporto ou setor de controle,
continuamente, por um periodo de tempo especificado. (AIC N19/08, capitulo 3, pigina 2)

Capacidade ATC representa a capacidade do 6rgdo ATC em prover servico, em condi¢des normais, para as
aeronaves. Essa capacidade é expressa como o nimero maximo de aeronaves simultaneamente sob jurisdicao
de uma posi¢ao de controle. (AIC N19/08, capitulo 3, pigina 2)
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