QUESTOES 41 A 60
ESPECIALIDADE

41 — Em relagdo as mensagens “CONFAC”, assinale a alternativa que corresponde as aeronaves que sdo excluidas da emisséo das
mensagens “ISE”.

a) Matriculadas na categoria de instrugdo, quando pertencentes a aeroclubes devidamente credenciados no DECEA.
b) Civis publicas, da Administracdo Federal Direta do Brasil.

c) Militares brasileiras e estrangeiras.

d) Pertencentes as Empresas de Transporte Aéreo Regular, exclusivamente brasileiras.

RESOLUGAO:

A alternativa “b” é a correta por satisfazer a letra “e” do item 2.4 da ICA 102-8.

42 — Em relagédo a Informagdes Meteoroldgicas de interesse para os aeronavegantes, as mensagens de vigilancia que devem estar
expostas nas salas AlS séo:

a) METAR - SIGMET — AIRMET — WS WRNG.

b) GAMET — AIRMET — Aviso de Aerédromo — Ventos e Temperaturas em Altitude.
¢) SIGMET — AIRMET — Aviso de Aer6dromo — Ventos e Temperaturas em Altitude.
d) SIGMET — AIRMET — Aviso de Aer6dromo — WS WRNG.

RESOLUCAO:
A alternativa “d” é a correta de acordo com o item 7.1 da pag. 34 da ICA 53-2/2004.

43 — Em relagéo ao preenchimento do formulario do Plano de V6o Repetitivo (RPL), pode-se afirmar que:

(I') Deve-se inserir um sinal mais (+) para cada insercao inicial no item H (tipo de insergao).

(1) Deve-se inserir no item K (dias de operacéo) a letra X nos dias da semana em que se realizardo os véos repetitivos e o
numero 0, na coluna correspondente, para cada dia que nao houver voo.

(') Deve-se inserir a data (dia, més e ano) no item J (valido até) do ultimo véo regular ou UFN, se ndo houver prazo.

Das afirmativas acima:
a) |ell estdo corretas.
b) Il e lll estao corretas.
c) |elll estao corretas.
d) todas estdo corretas.

RESOLUGAO:

A alternativa “c” é a correta tendo em vista as assertivas abaixo:
A primeira assertiva é verdadeira conforme o item 4.2.8 da MCA 100-11.
A segunda assertiva é falsa conforme o item 4.2.11 da MCA 100-11.

A terceira assertiva é verdadeira conforme o item 4.2.10 da MCA 100-11.

44 — As informagdes referentes aos Espagos Aéreos Condicionados poderdo ser encontradas na seguinte parte do Manual AlP-
BRASIL:

RESOLUCAO:
Segundo a AIP-BRASIL, GEN 0.1-1, 3.1.2, informag6es dos Espagos Aéreos Condicionados situam-se na parte ENR 5.



45— E uma posicdo operacional ocupada por especialista AlS, ativada para assessorar outra posicdo operacional nas tarefas
inerentes ao AlS:

a) Supervisor AlS.

b) Operador AIS Assistente.
c) Operador Auxiliar.

d) Operador Acumulando.

RESOLUCAO:
De acordo com a ICA 53-3, item 2.1, esta é a qualificagéo profissional do Operador ASST.

46 — Deveréo, obrigatoriamente, estar em operacéo as seguintes luzes ou Sistemas de Luzes para o atendimento do v6o VFR noturno
em um aerédromo desprovido de 6rgdo ATS, exceto:

)

b) L14.
) L19.
)

RESOLUCAO:
De acordo com a MCA 53-1, item 10.1.4.2.2 e 0 ROTAER, a L19 (Luzes de Eixo de Pista) nao é condigcao para operagdo VFR noturna
de um aerédromo.

47 — Uma aeronave voa com proa magnética 055°. Sabendo que a declinagdo magnética é igual a 7° W, sua proa verdadeira sera

)
)
)
)

RESOLUGAO:

Conforme MCA 53-1, item 14.7.1, letra g, a proa magnética é determinada somando-se a proa verdadeira a declinagdo magnética,
caso esta seja W.
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48 — Um NOTAM que contenha a seguinte informagao: “LDI U/S” significa que o (as)

a) ALS esta inoperante.

b) VASIS esta operando com cautela.

c) Sistema de “flashes” do ALS esta inoperante.
d) Luzes de Pista estéo inoperantes.

RESOLUGAO:
Conforme MCA 53-1, item 13.1.4, o LDl refere-se ao indicador de diregao de pouso (Flashes) e U/S significa inoperante.

49 — As afirmagdes abaixo sado corretas, exceto:

a) A Homologagao é um ato administrativo que autoriza a utilizagdo de um aerédromo civil privado.

b) Nenhum aerédromo civil podera ser construido sem autorizagédo da autoridade competente do Comando da Aeronautica.

¢) Nenhum aerédromo civil podera ser utilizado por aeronaves civis, se ndo estiver devidamente registrado ou homologado.
)

d) Os aerdédromos privados abertos ao trafego poderéo ser explorados comercialmente, desde que exista autorizagao formal do
proprietario para uso da propriedade como aerédromo.

RESOLUCAO:
Conforme MCA 53-1, item 15.3, a definicdo apresentada refere-se ao ato de registro e ndo ao ato de homologacéo.



50 — Coordenagéo, controle e indicagdo para participagdo nos cursos, palestras, simpdsios de interesse para o pessoal em atividade
AlS. Tal atribuicéo é da

a) D-AIS.

b) Secao de Informacao Aeronautica.

c) Sala de Informagao Aerondutica de Aerédromo.
d) Sala AlS de ACC.

RESOLUGAO:
Conforme MCA 53-1, item 2.3.3.2, letra |.

51 — O piloto em comando de uma aeronave ndo aprovada RVSM, no intuito de realizar um véo humanitario, e que deseja ingressar
em espago aéreo RVSM no FL 290, devera inserir, no campo 18 do Plano de V6o,

a) STS/NONRVSM.
b) EQPT/W.

c) EQPT/-.

d) STS/FL290

RESOLUGCAO:
Conforme AIP-BRASIL, ENR 2.2-1, 1.9.2 ¢ 1.9.3.

52 — Assinale a alternativa abaixo que satisfaz a condi¢do de quando se faz NOTAM.

a) Falta de servigos relativos aos movimentos nos patios e ao controle de trafego aéreo no solo.
b) Suspensao nos procedimentos de navegagao aérea em virtude da inoperancia dos auxilios—radio que os balizam.

c) Exercicios de atividade aerodesportivas e para-quedismo militar, quando executados em espago aéreo controlado e reboque
de faixas.

d) Ativagao, inoperancia ou restabelecimento do servigo de sinalizagdo luminosa de obstaculos para a navegacgao aérea.

RESOLUGAO:

A alternativa “d” é a correta de acordo com o n® 12 da letra “a” do item 2.2 da ICA 53-1/2005.

53 — Relacione a coluna | de acordo com a coluna Il e assinale a alternativa correta. Alguns nimeros podem ser usados mais de uma
vez.

COLUNA |
1 — Carta de aer6dromo

2 — Carta de estacionamento de aeronaves
3 — Carta de aproximacéao por instrumentos

COLUNAII

() Tem por finalidade proporcionar as tripulagdes de véo a informacdo detalhada e necesséria para facilitar o movimento das
aeronaves em terra, entre as pistas de taxi e as posigdes de estacionamento nos patios e vice-versa.

() Devem ser publicadas para todos os aerédromos homologados para a operagao por instrumentos.

() Tem por finalidade proporcionar as tripulagdes de v6o a informagéo necesséria para facilitar o movimento das aeronaves em
terra, desde o local de estacionamento até a pista de pouso e vice-versa.

() Sua fungéo é proporcionar aos pilotos informagées que permitam efetuar um determinado procedimento de aproximagao por
instrumentos para uma pista de pouso ou para um circuito, incluindo os procedimentos de aproximagao perdida e, quando
pertinente, os circuitos correspondentes de espera.

() As coordenadas geograficas sdo indicadas de minuto em minuto de grau, com interpolacdes a cada seis segundos do grau
(décimo de minuto).
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RESOLUCAO:

A alternativa “a” é a correta por satisfazer os itens1.1 (CAR-1), 1.1 (CAR-5), 1 (CAR-9), 2.1 (CAR-9) e 10 (CAR-2) da AIP-MAP,
respectivamente.



54 — Marque “V” para afirmativa verdadeira e “F” para falsa e assinale a alternativa que apresenta a seqiiéncia correta.

() O campo do PRENOTAM que contém as indicagdes necessarias para assegurar a entrega da mensagem ao destinatario &
0 enderegcamento.

() Ainformagéo de coordenada/raio faz parte do texto do PRENOTAM.
() Em um PRENOTAM, o indicador de localidade sera preenchido com o cédigo SBXX.
() O tipo de operagao devera constar das informagdes de um PRENOTAM de atividades no espago aéreo.

a) V-F-F-V.
b) F~V-F-F.
c) F~-F-V-F.
d V-V-F-V.
RESOLUGAO:

A alternativa “d” é a correta tendo em vista as assertivas abaixo:

A primeira assertiva é verdadeira conforme o item 4.3.1da ICA 53-4;
A segunda assertiva é verdadeira conforme o item 4.3.3 da ICA 53-4;
A terceira assertiva é falsa conforme o item 4.3.3.2.1 da ICA 53-4; e

A quarta assertiva é verdadeira conforme o item 4.3.3 6.6 da ICA 53-4.

55 — A publicagéo que um operador da Sala AIS deve consultar para saber se em um determinado aer6dromo existe Sala AIS militar,
quando receber uma mensagem de transporte especial, é o (a)

a) ROTAER.
b) AIP-BRASIL.
c) ICA53-2.

d) ICA 100-15.

RESOLUCAO:
A alternativa “a” é a correta de acordo com o item 2.4 do FMA 63-50.

56 — Marque “V” para afirmativa verdadeira e “F” para falsa e assinale a alternativa que apresenta a seqiiéncia correta.
A Sala AIS de aerédromo, em se tratando de vbo internacional, devera

() encaminhar as mensagens FPL, DLA, CHG e CNL ao ACC responsével pela FIR de origem do véo e aos ACC estrangeiros
envolvidos, bem como ao 6rgdo ATS do aerédromo de destino do v6o.

() encaminhar as mensagens FPL, DLA, CHG e CNL aos ACC envolvidos, quando o local de partida estiver situado a menos
de 30 minutos de vbo dos limites comuns de duas FIR.

() adicionar, para Planos de V6o e mensagens correlacionadas com destino a Europa, além do enderecamento AFTN normal,
os seguintes enderegos: EBBDZMFP e LFPYZMFP.

() encaminhar as mensagens FPL e as mensagens de atualizagdo pertinentes, para cada Sala AlIS dos aerédromos de partida
das escalas intermediarias que serdo realizadas no exterior.

a) V-F-F-V.
b) V-F-V-V.
c) F-V-V-V.
d) V-V-F-F.
RESOLUCAO:

A alternativa “b” é a correta tendo em vista as assertivas abaixo:

A primeira assertiva é verdadeira conforme letra “a” do item 6.2.1.2 da ICA 100-15.
A segunda assertiva ¢ falsa conforme letra “b” do item 6.2.1.2 da ICA 100-15.

A terceira assertiva é verdadeira conforme letra “e” do item 6.2.1.2 da ICA 100-15.

A quarta assertiva é verdadeira conforme letra “d” do item 6.2.1.2 da ICA 100-15.



57 — Os campos das mensagens ATS de Aceitagdo (ACP) a serem preenchidos séo:

) 3
) 5
c) 3-7-13-14-16.
) 5-9-11—-16—18—19.

RESOLUGAO:

A alternativa “a” é a correta por satisfazer o item 5.6.3.4 da ICA 100-15.

58 — Assinale a alternativa que corresponde ao tipo de equipamento (SSR) instalado na aeronave quando é inserida a letra | no FPL.

a) Transponder modo S, com a identificagdo da aeronave porém sem a altitude de presséao.
b) Transponder modo A, sem a identificacao da aeronave e altitude de pressao.
c) Transponder modo S, com a altitude presséo e a identificagdo da aeronave.
d) Transponder modo A, com a identificagéo da aeronave porém sem a altitude de pressao.

RESOLUGAO:

A alternativa “a” é a correta de acordo com o item 2.2.4.2 da pag. 12 da MCA 100-11.

59 — A respeito do plano AFIL, pode-se afirmar que

(1) Em espago aéreo com grande densidade de trafego, a fim de ndo congestionar as comunicagdes radiotelefonicas, a
apresentagdo do AFIL podera ser restringida.

(1) Deve ser apresentado até o momento em que haja certeza de que o 6rgdo ATS adequado possa recebé-lo, pelo menos, 5
(cinco) minutos antes da hora em que a aeronave estime chegar ao ponto previsto de entrada em um espago aéreo
controlado.

(') Os itens que devem ser fornecidos ao 6rgao ATS sdo os mesmos previstos para o plano de véo completo, exceto o item 18,
que podera ter algumas informagdes omitidas.

(IV) A aeronave que pretende partir de localidade desprovida de érgdo ATS pode apresentar, previamente, o plano de véo
correspondente por telefone, fax ou telex ou rede de computadores, de acordo com os procedimentos estabelecidos em
publicagao especifica.

Das afirmativas acima, somente

a) | e lll estdo corretas.
b) |e IV estdo corretas.
c) Il e lll estdo corretas.
d) Il eIV estéo corretas.

RESOLUCAO:

A alternativa “b” é a correta tendo em vista as assertivas abaixo:

A primeira assertiva é verdadeira conforme nota 2 do item 2.2.3 da ICA 100-11.

A segunda assertiva é falsa conforme o subitem “a” do item 2.2.3 da ICA 100-11.

A terceira assertiva é falsa conforme o subitem “b” do item 2.2.3 da ICA 100-11.

A quarta assertiva é verdadeira conforme a nota 1 do item 2.2.3 e item 3.1.4 da ICA 100-11.

60 — Em relagao ao Plano de V6o Repetitivo (RPL), é correto afirmar que

a) somente serdo utilizados para véos regulares que se realizem, pelo menos, uma vez por dia, perfazendo um total de, no
minimo, 10 (dez) véos por semana e quando houver previsao para uma utilizagdo minima de 3 (irés) meses.

b) as empresas deverdo apresentar a Central de Plano de V6o Repetitivo (CPVR) as correspondentes propostas de RPL, com a
antecedéncia minima de 7 (sete) dias do inicio de cada periodo.

c) os dados de véo que nao sejam de carater repetitivo devem ser transmitidos, antes da decolagem, por radiotelefonia, a TWR
ou EPTA do aer6dromo de partida.

d) as modificagbes, os atrasos e os cancelamentos temporarios de um véo de uma série prevista em RPL devem ser
apresentados na Sala AIS do aerédromo de partida, até 35 (trinta e cinco) minutos além da EOBT.

RESOLUCAO:

A alternativa “c” é a correta de acordo com a nota do item 4.2.2 da ICA 100-11.



